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Gerhart Hauptmann (1862-1946)

Der Glaube an Deutschland
Rede, gehalten im Bremer Schauspielhaus am 6. September 1922.

Sie haben mir die Ehre erwiesen, mich hierher einzuladen. Meine Natur weist mich im Grunde auf ein Leben der
Zuruckgezogenheit. Diese Stunde duldet es aber nicht, einsiedlerischen Meditationen ausschliefdlich obzuliegen. Sie
verlangt ein Hervortreten mit ganzer Person, hauptséchlich zu dem Zweck, um immer wieder das laute Bekenntnis zu
Deutschland abzulegen, dem einigen ungeteilten Deutschland, das sich erstreckt, so weit die deutsche Zunge klingt.
Wenn Sie mich aso gerufen haben, so stand hinter |hnen gleichsam ein zweiter Rufer, der seinen Ruf mit dem lhren
verband. Dieser Rufer war unser Vaterland.

Was aber ist damit getan, wenn man diesem Ruf Folge leistet und sich von ganzem Herzen, von ganzer Seele, von
ganzem GemUt zu einem unteilbaren, darum einigen, darum starken Deutschland gléubig Uberzeugt bekennt? Lassen
Sie mich in der freien Reichs-, Hansa- und Seestadt Bremen den oft gebrauchten Vergleich einer staatlichen Einheit
mit einem Schiffe heranziehen und durch ihn diese Frage beantworten. Der eigentliche Sturm mag voriiber sein. Er hat
dem wackeren Schiffe von drei Masten, sagen wir, anderthalb genommen und einen halben angeschlagen. Das Steuer
des Schiffesist 1&diert, die Fracht zum grof3en Teil Uber Bord geworfen. Der Rest der Ladung ist dermal3en
durcheinandergeschittelt, daf3 eine Glei chgewichtsstdrung eingetreten ist und das Schiff auf der Seite liegt. Bei
alledem ist der Sturm zwar vortber, aber die Dlnung, der Seegang beinahe noch ebenso hoch, so da3 alle
Augenblicke immer noch grobe Seen liber Deck spiilen.

Das Schiff sei mit Passagieren gefllt. Viele aus jeder Klasse hat der Sturm Uiber Bord gesplilt, viele gingen auf andere
Weise zugrunde. Die Ubrigen sind, dhnlich der Ladung, durcheinandergeschiittelt. Der Kapitan, die Steuerleute,
welche die Reise unternahmen, das Schiff im Sturm gefihrt haben, sind Uber Bord. Die Mannschaft war zunéchst
demoralisiert. Mit Muihe und Not ist durch Wahl der Passagiere aus den Reihen der Passagiere ein neuer Kapitan auf
die Briicke gestellt worden. Auf gleichem Wege ist eine neue Mannschaft um ihn gebildet worden.

Wie schwer hat es naturgemal diese neue Mannschaft, wie schwer dieser neue Kapitan! Er fahrt nur mit etwa
anderthalb Masten, er fahrt mit einem |adierten Steuer, dem das Schiff nicht gentigend gehorcht. Er hat eine
Mannschaft, dieihre Lehrzeit in dieser furchtbar verantwortlichen Situation durchmachen muf3, und er hat Passagiere,
die Menschen sind, Menschen noch immer in Not und Angst, und von denen jeder, echt menschlich, von sich meint,
er wére ein besserer Steuermann. Und am Ende, weil die Menschen gedankenlos und vergefdlich sind, drohen sie etwa
mit Meuterei und handeln nicht anders, al's seien der neue Kapitan, die neue Mannschaft fir den Kurs und den Sturm,
kurz, fur das ganze Unglick verantwortlich, dem die erste Mannschaft, der erste Kapitén zum Opfer fielen.

Ich flrchte, auch in dieser Weiterentwicklung ist mein Beispiel fur das heutige Deutschland zutreffend.

Es sind da Passagiere vorhanden, die ihre Kaltbl Gtigkeit bewahrt haben. Sie bemerken, dal3 der Kapitén und die
Mannschaft ihrer ungeheuer schweren Aufgabe, das Schiff in einen Hafen zu bringen, getreulich obliegen. Sie wissen,
dai, wenn die Passagiere meutern, das Schiff kentern oder an einer Klippe zerschellen oder ein Opfer von Piraten
werden muf3. Solche Leute mit heif3em Herzen und kiihlem Kopf werden auf dieser gefahrlichen Fahrt viel zu tun
haben. Sie werden um sich her beruhigen, schlichten und Mut machen. Sie werden auf den Hafen hinweisen und den
Augenblick, von dem sie sicher voraussetzen, dal? er kommen wird, wo das herrliche, brave alte Schiff gedockt und
wiederhergestellt werden kann.

Ich bin etwa solch ein Passagier: ein Mensch, der im Rahmen des auf Leben und Tod mit dem Schiff verbundenen
Mitreisenden nach Mal3gabe eigenen Denkens, wenn auch fehlbaren Denkens, dem Schiff und seiner Rettung dienen
will. Deutschland ist also dieses Schiff. Und so rufeich allen hundert Millionen Européern deutscher Zunge zu: Bleibt
einig im Hoffen, im Glauben und in der Gewi3heit, dal3 Deutschland den Hafen erreichen wird! Ich rufe denen zu, die
wie die Ratten das Schiff verlassen wollen, im Wahnsinn der Verzweiflung oder in einem sogenannten Rettungsboot:
Kommt zur Besinnung, habt Geduld, esist immer noch Zeit, euch selbst zu morden! Das einige Schiff, das einige
Deutschland, es mul3 den Hafen erreichen, es kann nicht untergehen.

Wir wollen das Bild hiermit verabschieden. Es ging aus diesem Bilde hervor, dal3 wir freilich in einer anderen Zeit
leben als digjenige war, in der zum Beispiel Ihr grof3er Burgermeister Otto Gildemeister amtierte, der auf so glénzende
Weise praktische Tatigkeit mit hoher literarischer Bildung und Produktivitét verband. Der auf3erordentliche Mann, der
Byron und Dante den Deutschen schenkte, konnte als L eitspruch sehr wohl das Wort nehmen: Esist eine Lust zu
leben. Dieser Leitspruch, diese Voraussetzung gilt fir unsere Epoche nicht. In einem Zeitalter, darin die Menschen
durch die Erfolge eines fast tibermenschlichen Entdeckergei stes begnadet worden sind, an dessen Errungenschaften
sich hdchste Hoffnungen fir das Wohl der Volker und Staaten kniipfen muf3ten, scheint die Menschheit dem Lichte
der Vernunft gegentiber vollig erblindet zu sein. Sie wélzt sich, zumal auf dem Boden Europas, in wiirdel osen
erbarmlichen Krdmpfen herum. Aus der hollischen Saat des Krieges sind die erbarmungslosen Ddmonen des
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Vdlkerhasses, der Habgier und Raubgier auferstanden und treiben, mitten im Frieden, ihr Handwerk fort. Esist also
keine Lust zu leben, wir verrichten unsere Arbeit keineswegs etwa getragen von einem verhaltenen Jubelruf, viel eher
von einem Wehruf, weil wir nicht absehen kdnnen, wie wir bei diesem blinden Treiben hdldlicher Machte um eine
neue furchtbare Strafe des Himmels herumkommen sollen.

Nun, es gibt bekanntlich einen aktiven, das heifdt tétigen Mut und einen passiven, duldenden Mut. Unser Schicksal
aber macht augenblicklich die furchtbare Probe auf unsern duldenden Mut. Darin muf3 heute der Deutsche den Mann
zeigen. Esist auch bereits gang und gébe geworden, unter den ausgesuchten und sinnlosen Leiden, die man uns
fortgesetzt zumutet, heiter zu scheinen und so zu tun, al's séhen wir nichts, als réchen wir nicht die mefitischen Dinste,
und vor allem, als waren wir ohne Gefuhl.

Duldender Mut ist aber nicht Abgestumpftheit und Schwéche. Er ist selbstbewuldte Kraft. Duldender Mut Gberwindet
das Feindliche ebensowohl wie handelnder Mut. Duldender Mut behauptet sich in sich selbst. Die Personlichkeit zieht
sich auf sich selbst zuriick und behauptet sich so, unverletzbar in ihrem Stolz, ihrer Wirde, ihrem Wesen, das heif3t
ihrer Eigenart. Der Tod kann solcher Personlichkeit ein Ziel setzen, aber da bei einem Volke wie dem deutschen von
Sterben im Zeitraum des néchsten Jahrtausends nicht die Rede sein kann, so ist an dem Erfolg unseres passiven
Mutes, unserer Treue zu uns selbst, kein Zweifel erlaubt.

Dieses Sichbesinnen auf unsere Eigenart, wie es bei den Stémmen und Teilen Deutschlands sich jetzt Gberall zeigt und
auch in der Niederdeutschen Woche, ist also nicht ohne tieferen Sinn, denn es gehort in das Kapitel vom passiven Mut
und seinem Sinn und Wert.

Zum Schlusse meinen personlichen Dank. Ich bin froh und dankbar, hier sein zu durfen, in einer der aten, gesunden,
freien und weitausgreifenden Republiken an der deutschen See. Hier, wo der Atem des Weltmeeres die Lungen | Uftet,
ist der Prozef? der deutschen Genesung, wie mir scheint, bereits weiter alsim Inlande gediehen. Und auch die volle
Gesundung muf3 von hier ausgehen. M dchte sich Uberhaupt ganz Deutschland bewufdt werden, was es alles von den
freien Reichs- und Hansestédten lernen muf3 und lernen kann. Hier bestand seit Jahrhunderten unveréndert
selbstsicherer, aufrechter Burgersinn, wahrend im Inlande das Ideal des beschrankten Untertanenverstandes, das Ideal
der Knechtseligkeit Uberall hochgehalten und gepflegt wurde. Hier hatte der Birger jahrhundertelang die feste Hand
am Steuer des Schiffes und bestimmte mit kaltbl itiger Umsicht und Weitsicht seinen Kurs. Das war er gewohnt. Er
hatte die beste Ubung darin. MAge der Biirger Deutschlands dem Hanseaten hierin recht bald nichts mehr nachgeben.

UngelUftet und eng ist ein Land, das kein Ruder kennt, ungel tiftet und eng eine Volksseele, die nicht Land und Meer
umfaldt! Ungeliiftet und eng ein Geist, der nichts vom heiligen Feuer des Kolumbusin sich trégt und nicht tber
Weltgewasser und im unendlichen Raum dartiber navigiert. In diesem also und jedem Sinn: Navigare necesse est.
(1318 words)

Quelle: https://mww.projekt-gutenberg.or g/hauptmag/vol kgeis/chap020.html
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