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Alexander Moszkowski (1851-1934)
201. Schiffsfahrstiihle

Die Technik des modernen Kanalbaus hat eine ganze Reihe eigenartiger Anlagen entstehen lassen. Die Gegensétze,
daid ein Kanal a's zusammenhangendes Stiick nur in genau wagerechter Richtung gefihrt werden kann, daf3 er aber in
seinem Gesamtverlauf Niveau-Unterschiede Gberwinden muf3, zwingt zu grof3artigen Verbindungsanlagen. Der ganze
Kanal wird in einzelne Stlicke unterteilt, von denen jedes fir sich in der Wagerechten liegt, aber immer in einer
andern Hohe.

Oft handelt es sich dabei um sehr grofie Differenzen. Die Schiffe kdnnen nun an den Stellen, an denen die verschieden
gelegenen Kanal stiicke zusammentreffen, nicht schrég hinauf oder hinunterfahren, wenigstens nicht im Wasser. Wo es
garnicht anders geht, als dal3 sie tiber eine Schrage befordert werden missen, greift man zu dem Aushilfsmittel der
Schiffs-Eisenbahn. Das Schiff wird auf einen niedrigen Eisenbahnwagen aufgesetzt und dieser dann auf Schienen
entweder hinauf- oder hinabgezogen. Solcher Schiffseisenbahnen, die man auch geneigte Ebenen nennt, gibt esin
Amerika eine ganze Reihe. Die Schiffseisenbahn bei Foxton in England tberwindet sogar ein Gefélle von 30 Metern.
Aber die Schiffe, die hier beférdert werden kdnnen, haben nur ein geringes Ladevermdgen. Auch in Deutschland gibt
es eine solche merkwirdige Verkehrsanlage, die Schiffe tiber trockenes Land schafft, ndmlich die geneigte Ebeneim
Zug des Oberlandischen Kanals, nicht weit von Elbing.

Zumeist aber hebt und senkt man die Schiffe mit Hilfe der bekannten Kammer schleusen. Oft ist es notwendig,
mehrere von ihnen kurz hintereinander zu einer Schleusentreppe zu vereinigen. Die neueste Anlage dieser Art,
zugleich eine der umfangreichsten, ist die Schleusentreppe bei Niederfinow im Zug des Hohenzollernkanals
(Grofischiffahrtswegs Berlin-Stettin), welche die Schiffe 36 Meter hinauf- oder hinabbeftrdert. Sie besteht aus vier
Schleusen von je 9 Metern Hohe. Anlagen dieser Art erfordern, weil die zu bewegenden Tore infolge des grof3en
auftretenden Wasserdrucks sehr kréftig sein miissen, ausgedehnte maschinelle Anlagen.

Hier und da kommt es auch vor, dal3 Kandle in Betontrogen, die mit Bleiplatten ausgefittert sind, Uber eine Bahnlinie
hinweggefuhrt werden, ja sie gehen sogar in gleichen Behéltern tber schiffbare Stréme hinweg, sodal3 man an solchen
Stellen das eigenartige Schauspiel genief3en kann, Schiffein zwei verschiedenen Stockwerken fahren zu sehen.

Die erstaunlichsten Anlagen an Kanédlen aber sind doch die grof3en Hebewerke, die Fahrstiihle zur Beférderung von
Schiffen in senkrechter Richtung. Die Kammerschleuse hat ndmlich zwei schwere Nachteile. Das Fillen jeder
Kammer mit Wasser erfordert eine ziemlich lange Zeit, und zugleich miissen aus der oberen Haltung jedesmal
betréchtliche Wassermassen enthommen werden, was oft nicht angangig ist. Der Schiffsfahrstuhl dagegen arbeitet
rasch und sparsam. Trotz der sehr grof3en Anlagekosten werden daher diese méchtigen Einrichtungen an viel
befahrenen Kandlen immer haufiger gebaut.

Seit einer Reihe von Jahren bereits arbeitet in Deutschland ein Schiffsfahrstuhl und zwar im Dortmund-Ems-Kanal bei
Henrichenburg. Er beftrdert Schiffe, die mit Last 600 000 Kilogramm wiegen kdnnen, tiber eine Hohe von 16 Metern.
Das grofdte aller Schiffshebewerke befindet sich im Trent-Kanal bei Peterborough in Kanada. Seine Hubhthe betrégt
20 Meter, und es befordert Lasten von 800 000 Kilogramm. Diese Konstruktion ist den groften Bauwerken
zuzurechnen.

(485 Worter)
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